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2.
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 th
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m
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e 
in
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e 
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w

n 
in

 fi
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 1
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r 
fig
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n 
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S
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od
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s,
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S
edan tem

plate should be placed as show
n in fig. 1. O

n the V
ariant m

odels, the V
ariant

tem
plate should be placed as show

n in fig. 2. T
o check the accuracy of the holes to be

drilled, the tow
 bar should be fitted in the bum

per and fastened at points A
 after the correct

tem
plate has been fitted. A

fter the places w
here the holes are to be drilled have been pre-

cisely determ
ined, these should be drilled through 60 m

m
 and 74 m

m
 respectively.

C
onnect the socket to the w

iring set, and attach the socket to the socket plate on the tow
bar, using the fixing m

aterials supplied w
ith the w

iring sets. 
P

le
a
s
e
 n

o
te

: the w
iring set is not supplied as standard w

ith the tow
 bar and m

ust therefore
be ordered separately. F

it the bum
per to the tow

 bar and attach it at points A
 using the ori-

ginal fastening m
aterials.

3. P
ut the tow

 bar and bum
per in place. T

o do this, slide the supports B
 in the chassis

through the holes in the rear panel. F
asten the assem

bly using four M
10x40 w

ith flat
w

ashers (¢25x10.5x4). A
ttach the above fastening m

aterial at points C
 for the S

edan
m

odels and points D
 for the V

ariant m
odels.

4. T
he ball hitch is attached to the tow

 bar using tw
o M

12x70/26.2 bolts w
ith flat w

ashers and
self-locking nuts.H

igher dem
ands are m

ade of the vehicle’s cooling system
 w

hen it is used
to tow

 a trailer of any kind. Y
ou should contact your dealer about any questions or altera-

tions.

N
O

T
E

:

* R
em

ove the insulating m
aterial from

 the contact area of the fitting points.
* A

ll bolts are quality 8.8 - nuts 8. or w
hen m

entioned in fitting instructions 10.9 / 10.
* D

on't forget the spring- and plain w
ashers.

* P
lease consult your car dealer, or ow

ners m
anual for the m

ax. perm
issible tow

ing m
ass.

* It is recom
m

endable to retighten all fixing bolts and nuts after the tow
bar has been in use

for som
e 1000 km

/600 m
iles.

* D
o not drill through brake-or fuellines.

* R
em

ove (if present) the plastic caps from
 the spot w

elding nuts.

K
u

p
p

lu
n

g
s
k
u

g
e
l m

it H
a
lte

ru
n

g

D
A

T
E

N
 D

E
S

 K
R

A
F

T
F

A
H

R
z

E
U

G
E

S

H
ersteller: V

olksw
agen A

G
, P

ostfach 3180, W
olfsburg,

D
eutschland

A
m

tl. T
ypenbezeichnung: 35i, 35i-299

V
erw

endungsbereich : P
assat S

edan + V
ariant; 1993 ->

D
A

T
E

N
 D

E
R

 K
U

P
P

L
U

N
G

S
K

U
G

E
L

 M
IT

 H
A

L
T

E
R

U
N

G

T
yp: 2250

A
B

G
-N

r.: ~ F
 4247

G
E

P
R

ü
F

T
 F

ü
R

:

D
-W

ert : 10.1 kN
Z

ul. S
tützlast: bis 85 kg

N
.B

.:

* S
i en los puntos de fijación hay una capa de betún o anti-choque hay que quitarla.

* N
o se olvide de las arandelas norm

ales y de m
uelle.

* C
lase de pernos 8.8; tuercas 8, si se m

enciona de otro m
odo en la instrucción de m

ontaje
10.9/10.

* P
ara la m

asa adm
isible que pueda rem

olcar su coche com
o m

áxim
o, consulte a su disttri-

buidor.
* S

e recom
ienda después de aprox. 1000 km

. (de uso) que se verifique o controle la unión de
pernos, según el cuadro.

* R
etirar, si presentes, los capuchones de plástico de las tuercas de soldadura por punto.

* La placa de la m
atrícula debe ser visible por toda la superficie y, en caso necesario, debe

ser desplazada con las luces correspondientes o sin ellas.
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1.
 D

es
m

on
ta

r 
el

 p
ar

ac
ho

qu
es

 in
cl

us
iv

e 
lo

s 
so

po
rt

es
. L

os
 c

ua
tr

o 
to

rn
ill

os
 r

et
ira

do
s 

no
 s

e
vu

el
ve

n 
a 

po
ne

r.
 D

es
m

on
ta

r 
lo

s 
so

po
rt

es
 d

el
 p

ar
ac

ho
qu

es
 d

el
 m

is
m

o.
 L

os
 s

op
or

te
s 

de
pa

ra
ch

oq
ue

s 
re

tir
ad
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 n

o 
se

 v
ue

lv
en
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 p

on
er
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 la

 p
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nt
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 d
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ac

ue
rd

o 
a 

la
 fi
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 la
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ill
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o 
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. E
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 d
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fu
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e 
la

 p
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nt
ill

a 
de

 fu
rg

on
et

a 
de

 a
cu

er
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 la

 fi
g.

 2
. P

ar
a 

co
m

pr
ob

ar
 la

 e
xa

ct
itu

d 
de

lo
s 

or
ifi

ci
os

 a
 p

er
fo

ra
r,

 m
on

ta
r 

el
 g

an
ch

o 
de

 r
em

ol
qu

e 
en

 e
l p

ar
ac

ho
qu

es
 u

na
 v

ez
 c

ol
oc

ad
a

la
 p

la
nt

ill
a 

ad
ec

ua
da

, f
ijá

nd
ol

o 
a 

la
 a

ltu
ra

 d
e 

lo
s 

pu
nt

os
 A

. D
es

pu
és

 d
e 

de
te

rm
in

ar
 c

on
 p

re
-

ci
si

ón
 lo

s 
si

tio
s 

do
nd

e 
pe

rf
or

ar
 lo

s 
or

ifi
ci

os
, t

al
ad

ra
rlo

s 
60

m
m

 y
 7

4m
m

 r
es

pe
ct

iv
am

en
te

.
C

on
ec

ta
r 

el
 e

nc
hu

fe
 e

n 
el

 e
qu

ip
o 

de
 c

ab
le

ad
o 

y 
m

on
ta

r 
el

 e
nc

hu
fe

, p
or

 m
ed

io
 d

el
 m

at
er

ia
l

de
 m

on
ta

je
 s

um
in

is
tr

ad
o 
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 e

qu
ip

o 
de

 c
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le
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 e

n 
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 d

e 
en
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l g
an
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m
ol
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e.
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o 
de
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nd
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 d
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 g
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ch
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re
ci
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ed
irl
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po

r 
se
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ra
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ol
oc

ar
 e

l p
ar

ac
ho

qu
es

 s
ob

re
 e

l g
an

ch
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de
re

m
ol

qu
e 

y 
fij

ar
lo

 a
 la

 a
ltu

ra
 d

e 
lo

s 
pu

nt
os

 A
 u

sa
nd

o 
el

 m
at

er
ia

l o
rig

in
al

 d
e 

fij
ac

ió
n.

3.
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l g
an

ch
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de
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em
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el

 p
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ac
ho
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es

. E
nc
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ar

 p
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l d
e

fij
ac

ió
n 

ar
rib

a 
m

en
ci

on
ad

o 
en

 lo
s 

m
od

el
os

 S
ed

an
 a

 la
 a

ltu
ra

 d
e 

lo
s 

pu
nt

os
 C

 y
 e

n 
lo

s
m

od
el

os
 V

ar
ia

nt
 a

 la
 a

ltu
ra

 d
e 

lo
s 

pu
nt

os
 D

.

4.
 L

a 
ba

rr
a 

de
 b

ol
a 

se
 m

on
ta

 e
n 

el
 g

an
ch

o 
de

 r
em

ol
qu

e 
po

r 
m

ed
io

 d
e 

do
s 

to
rn

ill
os

M
12

x7
0/

26
.2

 in
cl

us
iv

e 
ar

an
de
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s 

pl
an

a 
y 

tu
er
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de
 s

eg
ur

id
ad

. E
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un
 v
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m
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ca

 s
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e 
m
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 d

el
 s

is
te

m
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de
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ef
rig

er
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 S
i t

ie
ne

 u
d.

 p
re

gu
nt
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 y

 d
es

ea
 r

ea
liz

ar
m

od
ifi

ca
ci

on
es

, e
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pr
ec

is
o 

di
rig

irs
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a 
su

 c
on

ce
si

on
ar

io
.

Ty
p

: 
2
2
5
0

M
O

N
T

A
G

E
A

N
L

E
IT

U
N

G
:

1.
 D

ie
 S

to
ß

st
an

ge
 in

kl
us

iv
e 

T
rä

ge
rn

 d
em

on
tie

re
n.

 D
ie

 v
ie

r 
en

tfe
rn

te
n 

S
ch

ra
ub

en
 w

er
de

n
ni

ch
t w

ie
de

r 
an

ge
br

ac
ht

. D
ie

 S
to

ß
st

an
ge

nt
rä

ge
r 

au
s 

de
r 

S
to

ß
st

an
ge

 d
em

on
tie

re
n.

 D
ie

en
tfe

rn
te

n 
S

to
ß

st
an

ge
nt

rä
ge

r 
w

er
de

n 
ni

ch
t m
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rem
is en place. D

époser les supports du pare-chocs. C
es supports dém

ontés ne seront
plus rem

is en place.

2. P
ositionner le m

odèle/gabarit dans le pare-chocs conform
ém

ent à la fig.1 ou 2. S
ur les

m
odèles berline il faudra positionner le m

odèle/gabarit spécial berline conform
ém

ent à la
fig.1. S

ur les m
odèles break il faudra positionner le m

odèle/gabarit spécial break conform
é-

m
ent à la fig.2. A

près avoir positionner le gabarit approprié il faudra m
onter l’attache-

rem
orque sur le pare-chocs et la fixer à l’em

placem
ent des points A

 afin de vérifier l’em
-

placem
ent exact des trous à percer. S

i les em
placem

ents des trous à percer sont déter-
m

inés avec précision ils devront être percés respectivem
ent de 60 et 74 m

m
.

R
accorder le boîtier électrique au faisceau de câbles et fixer ce boîtier sur la prise électri-

que de l’attache-rem
orque à l’aide du m

atériel de m
ontage fourni avec le faisceau de

câbles. 
R

e
m

a
rq

u
e
: le faisceau de câbles n’est pas un élém

ent fourni en standard avec l’attache-
rem

orque. Il devra donc être com
m

andé séparém
ent. P

ositionner le pare-chocs sur l’atta-
che-rem

orque et le fixer à l’em
placem

ent des points A
 à l’aide du m

atériel de fixation d’ori-
gine.

3. P
ositionner l’attache-rem

orque et le pare-choc. P
our cela faire glisser les supports B

 par
les trous du panneau arrière dans le châssis. F

ixer le tout à l’aide de quatre boulons
M

10x40, rondelles de blocage incluses (¢25x10,5x4). P
ositionner le m

atériel de fixation
cité ci-dessus à l’em

placem
ent des points C

 sur les m
odèles S

edan et à l’em
placem

ent
des points D

 sur les m
odèles V

ariant.

4. La barre à rotule est m
ontée sur l’attache-rem

orque à l’aide de deux boulons M
12x70/26,2,

y com
pris les rondelles de blocage et les écrous indesserrables. S

i vous avez des
questions ou des m

odifications éventuelles adressez-vous à votre concessionnaire. 

R
E

M
A

R
Q

U
E

:

* E
nlever la couche de bitum

e ou d'anti-trem
blem

ent qui recouvre éventuellem
ent les points

de fixation.
* N

e pas oublier les rondelles G
row

er et les rondelles de blocage.
* Q

ualité de boulons 8.8; écrous 8, ou si indiqué autrem
ent dans les instructions de m

ontage
10.9/10.

* P
our le poids de traction m

axim
um

 autorisé de votre voiture, consulter votre concessionai-
re.

* U
n contrôle de la boulonnerie doit être effectué après les 1000 prem

iers kilom
ètres de

rem
orquage. 

* V
eiller en perçant à ne pas endom

m
ager les conduites de frein et de carburant.

* R
etirer "si présents" les em

bouts en plastique des écrous de soudure par point.
* La plaque m

ineralogique doit être visible dans son entier, et, si nécessaire, doit être dép-
lacée avec ou sans son éclairage éventuel.

M
O

N
T

E
R

IN
G

S
H

A
N

D
L

E
D

N
IN

G
:

1. D
em

ontera kofångaren inklusive stöden. D
e fyra avlägsnade bultarna sätts ej tillbaka.

D
em

ontera stötfångarstöden från stötfångaren. D
e avlägsnade stötfångarstöden sätts ej til-

lbaka.

2. A
nbringa schablonen/fasonm

allen i kofångaren enligt fig. 1 eller fig. 2. V
id sedan-m

odeller-
na anbringas sedan-schablonen/fasonm

allen enligt fig. 1. V
id w

agon-m
odellerna anbringas

w
agon-schablonen/fasonm

allen enligt fig. 2. F
ör att kontrollera att borrhålen sitter på rätt

plats, anbringas dragstången i kofångaren när rätt schablon har anbringats. S
ätt fast

kofångaren vid punkterna A
. O

m
 borrhålens plats har fastställts noga, skall dessa borras

igenom
 resp. 60m

m
 och 74m

m
.

A
nslut stickkontaktdosan till kabelsatsen och m

ontera dosan på dragstångens stickkon-
taktplåt m

ed hjälp av m
onteringsm

aterialet som
 m

edföljer kabelsatsen.  
O

b
s
:

kabelsatsen levereras inte som
 standard vid dragstången och skall alltså beställas

separat. A
nbringa stötfångaren på dragstången och fäst denna vid punkterna A

 m
ed hjälp

av det originella fastsättningsm
aterialet.

3. A
nbringa dragstången och stötfångaren. S

kjut därtill stöden B
 i chassit via hålen i bakpa-

nelen. F
äst det hela m

ed hjälp av fyra bultar M
10x40 inklusive förslutningsringar

(¢25x10.5x4). A
nbringa det ovannäm

nda fastsättningsm
aterialet, vid S

edan-m
odellerna vid

punkterna C
, vid V

ariant-m
odellerna vid punkterna D

.

4. K
ulstången m

onteras vid dragstången m
ed hjälp av två bultar M

12x70/26.2 inklusive förs-
lutningsringar och självlåsande m

uttrar. O
m

 ett fordon drar ett släp ställs högre krav på kyl-
system

et. K
ontakta din återförsäljare om

 du har frågor eller om
 ändringar skall göras.

O
B

S
:

* O
m

 det finns ett bitum
en- eller stötdäm

pande lager vid fastgöringspunkterna skall detta
avlägsnas.

* G
löm

 inte fjäder- och slutningsringarna.
* K

valitet bultar 8:8; m
uttrar 8, eller om

 något annat anges i m
onteringshandledning 10.0/10.

* F
ör den m

axim
alt tillåtna m

assan som
 din bil får dra skall du kontakta din bilhandlare.

* V
i rekom

m
enderar att se efter eller kontrollera bultförbindelserna enligt tabellen efter (ett

bruk av) ca 1000 km
.

* V
id borrningen skall m

an se till att brom
s- og bränseledninger inte skadas.

* N
um

m
erplåtens yta skall vara helt synlig och om

 så behövs skall den m
ed eventuellt tillhö-

rande belysning flyttas.
* A

vlägsna de sm
å plastlocken - om

 dessa finns - från punktsvetsm
uttrarna.
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1. D
em

onter kofangeren inklusiv beslagene. D
e fire dem

onterede bolte anvendes ikke
læ

ngere. D
em

onter kofangerbeslagene fra kofangeren. D
e dem

onterede kofangerbeslag
anvendes ikke læ

ngere. 

2. P
lacer skabelonen i kofangeren if¢lge fig.1 eller fig.2. V

ed sedan-m
odeller skal m

an
anbringe sedan-skabelonen if¢lge fig.1. V

ed station w
agon-m

odeller skal m
an anbringe

w
agon-skabelonen if¢lge fig.2. K

ontroller om
 punkterne, hvor hullerne skal bores, sidder på

de rigtige steder. D
ette sker ved at anbringe anhæ

ngertræ
kket i kofangeren, når den rette

skabelon er placeret, og m
ontere anhæ

ngertræ
kket i hullerne A

. H
vis punkterne passer,

bores hullerne hhv. 60 m
m

 og 74 m
m

 igennem
.

T
ilslut stikdåsen til kabelsæ

ttet og m
onter stikdåsen på stikpladen på anhæ

ngertræ
kket

m
ed det vedlagte m

onteringsm
ateriale.  

B
e
m

æ
rk

: kabelsæ
ttet leveres ikke som

 standard sam
m

en m
ed anhæ

ngertræ
kket, det skal

derfor bestilles sæ
rskilt. P

lacer kofangeren til anhæ
ngertræ

kket og m
onter det i punkterne

A
 m

ed det originale m
onteringsm

ateriale.

3. P
lacer anhæ

ngertræ
kket og kofangeren. S

kub beslagene B
 ind i chassiset via hullerne i
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